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Im gorsze kofo,
tym bardziej skrzypi

Koziolek kotodziejski. Szreniawa, pow. poznariski, woj. wielkopolskie, lata 1930.



Kolodziejstwo na ziemiach polskich jako rzemioslo za-
czglo rozwijaé sie w XI wieku. Byl to zawéd zwykle przechodzacy
z ojca na syna, a warsztaty kolodziejskie prowadzone byly przez wiele
pokolen tej samej rodziny. Warsztat pracy kolodzieja znajdowal sie
najezesciej w bezpo-
§rednim  sgsiedztwie
lub przynajmniej nie-
daleko kuzni. Od po-
lowy XIX w. zaczgly
dominowaé w folwar-
kach budynki kuzni
murowane z cegly
i laczone z warszta-
tami kolodziei, czy-
li stelmacharniami

(kolodzieja  nazywa-

no réwniez czesto

Kolodziej przy pracy 2 Jayie niemicekigo
stelmachem). Tak bylo réwniez w przypadku majatku w Szreniawie.
Obaj rzemie$lnicy musieli ze sobg $cisle wspélpracowaé. Powodem
tego bylo zastosowanie w konstrukcji wozéw konnych w XIX w. zela-
znych osi oraz obreczy pokrywajacych dzwona kél, a takze kowalskiej
roboty buks, czyli zelaznych panewek osadzonych w piascie kota, stu-
zacych do nadziewania go na o§ wozu. Zastapity one uzywane do tej
pory elementy drewniane. Wozy z drewnianymi osiami przetrwaty
jednakze w niektérych regionach kraju prawie do konca XIX w.

W XIX w. kolodzieje, podobnie jak niektérzy kowale i cie-

§le, pracowali przy dworach na zasadzie kontraktu, a bylo ich czesto
kilku. Wynikalo to stad, ze praca kolodzieja, wymagajac nie tylko
odpowiednich kwalifikacji, byla przede wszystkim bardzo zmudna
Kolodziej przy pracy 1 czasochlonna, za$

zamoOwien na jego
wyroby bylo bardzo
duzo. Wykonywal
on wozy nie tylko
na potrzeby ma-
jatku, ale réwniez
niejednokrotnie dla
gospodarstw chlop-
skich. Do zatrud-

nionego w majatku kolodzre)a nalezalo czesto budowanie powozéw
i kolas. Woz l&nny, wykonany przez w1e)s ego kolodzieja, dopiero

wXXw. za_czquyc' Wypierany przez b;irdziej nowoczesne srodki transportu.

duzej wiedzy, zrq%_os’ci i specjali-
'-F-‘(s osazenie warsztati stanowily tzw.
koziotki kotodzne]skxe - urzgdzenia ulatwiajace budowg, jak i naprawe
kol i piast, stol kolodziejski, tzw. strugnica, lawa kolodmejska, tokarnia,
imadta, kozly de cigcia drewna oraz drobniejsze. narze;dzxa, m.in, topo-
ry, pily, heble, dhlta.u{v_ndry, cyrkle, znaczniki, kqtownlki Wirod wielu
narzedzi wyposazachyéﬁ kolodzieja, a powstatych we wspél-
pracy z kowalem, sg na przyklad $w1dr7’iyzkowe, diuta, przyrzady do
wiercenia otwordw na buksy, noze tokarskie.

Charak-
terystycznym za-
jeciem  kolodzieja

bylo wykonywanie
kol, np. do narzedzi
rolniczych,  glow-
nie plugdw i radel.
Poczatkowo obwo-
dy két wytwarzano
z elementow gietych,
jednego lub dwdéch,
a pozniej - z kilku
dzwon. Na giete ob-
wody kot uzywano buczyny. Przeznaczony do gigcia surowiec gotowano

Sanie, 1. polowa XX w. Branica Radzyriska,
pow. radzyriski, woj. lubelskie

w wodzie do uzyskania elastycznosci. Do giecia drewna, ktére wykony-
wano na cieplo, stuzyl odpowiedni pien drzewa,
naokoto ktérego okrecano obwod kota i konice
§cisle spajano. Po wyschnieciu zdejmowano
z pnia gotowy obwdd. Kola o obwodach skla-
dajacych sie z dzwon (najczgsciej od 5 do 7)
wycinano pilg z drewna suszonego przez przy-
najmniej 3 lata. Dzwona gotowane w wodzie
odznaczaly si¢ wieksza trwaloscig, gdyz nie
pekaly.

Tabliczka zaktadu kotodziejskiego rodziny Kruszyriskich w Zagorowie, pow.
stupecki, woj, wielkopolskie

Kolodziej wytwarzal nie tylko kola, ale cale wozy konne

i sanie.

Wozy réznily sie konstrukcja — byly wozy sworzniowe

i rozworowe — i funkeja, np. wozy wyjazdowe, robocze, wozy do

celow specjalnych, np. do przewozenia migsa. Rowniez sanie roz-
nily si¢ wykorzystanym do budowy skrzyni (kasty) surowcem,
jak tez przeznaczeniem. Na przyklad sanie wyjazdowe chlopskie

byty w catosci drewniane, z wyprofilowanymi krawedziami, inne —

o bokach wyplatanych tuba czy sanie robocze chlopskie o bokach

ze spiralnie zwinietych pasow stomy.

Zmierzch tradycyjnego kolodziejstwa nastapil dopiero

w XX wieku, kiedy to woz konny zaczal by¢ wypierany przez bar-

dziej nowoczesne srodki transportu. Na terenie Wielkopolski czas

rozwoju kolodziejstwa datuje si¢ do II wojny $wiatowej. W innych

regionach kraju, na przyktad na Lubelszczyznie, jeszcze do lat 1970.

w wigkszych osadach dzialalo po kilka warsztatow. Jednakze

Woz zniwny. Okolice Wolsztyna, woj. wielkopolskie
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wprowadzenie opon
i  produkowanego
fabrycznie  meta-
lowego  podwozia
wozOwW, a nastepnie
rozwoj motoryzacji
spowodowaly nie-
uchronnie upadek

tradycyjnego  ko-

fodziejstwa. Wiele
warsztatow  kolo-
dziejskich  zmieni-



fo swoj charakter na kolodziejsko-stolarski.

W ostatnich jednak latach réwniez ten
pigkny, ale bardzo trudny zawdd, po-
dobnie jak inne, przezywa swoj

renesans. Przyczyn nalezy do-

szukiwal si¢ w rosnacym za-

interesowaniu tradycyjnymi
srodkami transportu wiejskiego
w krajach Europy Zachodniej.

Woz do przewozu zwierzgt —
handlarka. Srem, woj. wielkopolskie
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